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Voorwoord

Voor u ligt het afstudeeronderzoek ‘Optimalisatie De Monchyplein in Arnhem’. Dit onderzoek is
uitgevoerd in het kader van het afstuderen aan de opleiding Civiele Techniek aan de Hogeschool van
Arnhem en Nijmegen in opdracht van de gemeente Arnhem. Van september 2018 tot en met mei
2019 zijn wij bezig geweest met het onderzoek en het schrijven van de scriptie.

Onze dank gaat uit naar de gemeente Arnhem voor het ter beschikking stellen van faciliteiten. Zo
mochten wij vijf dagen per week gebruik maken van een eigen werkplek. Daarnaast willen wij de
heer E. Bongers en de heer G. Gesthuizen hartelijk bedanken voor de hulp tijdens het opstarten van
het afstudeeronderzoek. Tevens willen wij onze collega’s van de gemeente Arnhem bedanken voor
de plezierige en vruchtbare samenwerking. Wij hebben vaak met hen kunnen overleggen over het
onderzoek.

In het bijzonder willen wij onze begeleiders de heer S. de Bruijn en de heer J. van Vuuren bedanken
voor hun begeleiding tijdens het afstudeerproces. Als laatste gaat onze dank uit naar derden waar
benodigde informatie van verkregen is, evenals de personen die het onderzoek hebben

gecontroleerd op taalfouten, spelling en leesbaarheid.

Met veel inzet hebben wij aan het afstudeeronderzoek gewerkt. Wij hopen hiermee een bijdrage te
leveren aan een toekomstige, zo optimaal mogelijke inrichting van het De Monchyplein.

Wij wensen u veel leesplezier toe.
Noud Janssen, Jorit Peters en Jarno van de Steeg

Arnhem, 28 mei 2019
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Gedurende het afstudeertraject is onderzoek gedaan naar de vraag hoe het De Monchyplein in
Arnhem te optimaliseren voor zowel de huidige als toekomstige verkeersstromen. Voor de aard en
de omvang van de toekomstige knelpunten wordt het jaar 2028 aangehouden als referentiesituatie.
In dit onderzoek naar de optimalisatie van het De Monchyplein is specifiek rekening gehouden met
de richtlijnen uit de Structuurvisie 2020, doorkijk 2040 van de gemeente Arnhem. Hierbij zijn
voornamelijk de verkeerstechnische en ruimtelijk- en stedelijke aspecten uitgelicht.

Het De Monchyplein is een belangrijke verkeersader in de regio Arnhem - Nijmegen en vervult een
belangrijke functie in het stedelijke verkeerssysteem. Dit stedelijk netwerk ontwikkelt zich sterk,
zowel qua economische groei met de bijbehorende toename van verkeersdrukte alsook op het
gebied van inwonerstoename en groei van het aantal toeristen. In zijn huidige vorm is het De
Monchyplein onvoldoende toegerust de bestaande, maar vooral ook de toekomstige groeiende
verkeersdrukte adequaat te verwerken, belemmert het plein relevante ruimtelijke ontwikkelingen en
staat de verkeersveiligheid op het plein onder druk. Het doorgaande verkeer in de noord- en
zuidelijke richting stroomt gefaseerd door met als gevolg dat verkeer vanuit de zijwegen, de Gelderse
Rooslaan en de Huissensestraat, stagnatie ondervindt door onder andere grote te overbruggen
afstanden op het De Monchyplein.

Het doel van dit onderzoek is om te komen tot een herinrichtingsoplossing voor het De Monchyplein
zodat de verkeersdoorstroming van zowel het snel- als langzaam verkeer worden geoptimaliseerd, er
minder kans bestaat op ongelukken, de inrichting van het plein een compactere vormgeving krijgt en
de bereikbaarheid van de wijkdelen Malburgen-Oost en -West wordt verbeterd.

Om tot een antwoord op de hoofdvraag van het onderzoek te komen is een viertal deelvragen
opgesteld. De deelvragen zijn opgesteld om in eerste instantie de huidige verkeerssituatie met
betrekking tot bestemming en herkomst van het verkeer op het De Monchyplein in beeld te krijgen.
Hierna is onderzocht waar het De Monchyplein aan dient te voldoen volgens de Structuurvisie van de
gemeente Arnhem. Vervolgens zijn er oplossingsscenario’s opgesteld om het De Monchyplein te
optimaliseren. Hieruit volgt één voorkeursalternatief dat het beste aansluit op de huidige en
verwachte toekomstige situatie van het plein.

Om te komen tot één voorkeursalternatief is gebruik gemaakt van een groslijst. In de groslijst zijn alle
opgestelde alternatieven middels een kwantitatieve beoordeling getoetst waaruit een drietal
kansrijke alternatieven is voortgekomen. Vervolgens is voor elk kansrijk alternatief een
ontwerptekening, verkeersberekening en globale kostenraming opgesteld, waarna de kansrijke
alternatieven, door middel van een multicriteria-analyse met wegingsfactoren, zijn getoetst. Hieruit
is één kansrijk alternatief als beste naar voren gekomen en volgens CROW richtlijnen uitgewerkt tot
voorkeursalternatief. Het voorkeursalternatief is het alternatief dat de huidige vier kruisingen van het
De Monchyplein terug brengt naar twee kruisingen, hierdoor wordt het verkeersplein in zijn geheel
compacter waardoor alle eerder genoemde problemen worden verholpen. Tevens zal de
bufferfunctie van het De Monchyplein voor de Stadsring Arnhem gewaarborgd blijven en zal de
groeninrichting een minimale verandering ondergaan waardoor groen en (waardevolle) bomen
worden behouden. Aansluitend is er een SketchUp model ontworpen om het voorkeursalternatief
met animaties en impressies te visualiseren.

Het onderzoek heeft geresulteerd in een antwoord met bijbehorende uitwerking op de hoofdvraag
en is gepresenteerd aan de gemeente Arnhem.
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During the graduation process research has been conducted on how to optimise the De Monchyplein
in Arnhem. The research focussed on the optimisation of both current and future traffic flows. The
year 2028 has been used as the reference situation for the origins and extent of future bottlenecks.
The optimisation of the De Monchyplein has been designed according to the directives mentioned in
‘Structuurvisie 2020, doorkijk 2040’ of the municipality of Arnhem, in which the technical, spatial and
urban aspects have been highlighted.

The De Monchyplein is an important junction in the region of Arnhem - Nijmegen and therefore
fulfils an important function in the urban traffic system. This urban network is a developing network
in terms of economic growth with the corresponding increase in traffic, as well as the increase of the
population and the number of tourists. In its current state the De Monchyplein is insufficiently
equipped to adequately handle the current and growing traffic in the future. The De Monchyplein
also obstructs relevant spatial developments and the safety at the square is under high pressure. The
long-distance traffic from North to South flows in phases which results in stagnation of traffic coming
from the side roads Gelderse Rooslaan and the Huissensestraat. The stagnation is partly caused by
large distances to bridge at the De Monchyplein.

The aim during this research is to get to a solution, in the form of a refurbishment, so that the traffic
flow from both fast and slow traffic can be optimised. This comes down to a decreasing risk of
accidents, a more compact design of the square and an improved accessibility of the area
Malburgen-Oost and Malburgen-West.

In order to be able to answer the main researchquestion four sub-questions have been set up. Those
sub-questions have been designed to appraise the current situation with regard to the origins and
destination of the traffic crossing the De Monchyplein. Followed by research of what the De
Monchyplein should consist of according to the document “Structuurvisie” of the municipality of
Arnhem. This results in one most preferred alternative that meets the current and expected situation
of the square in the future.

To be able to finally get to one most preferred alternative a list of multiple possible alternatives has
been made up first. The alternatives in this list have been compared through a quantitative
assessment, which resulted in three remaining and most promising alternatives. Subsequently those
three alternatives have been elaborated. A design, traffic calculation and global bill of quantities has
been made for all three of them, followed by a multiple-criteria-analysis. This analysis resulted in one
alternative being the most promising of the three. This one has been developed according to the
CROW directives. This preferred alternative is the alternative in which the currently existing four
crossroads of the De Monchyplein will be brought back to two, resulting in a more compact square,
solving the problems mentioned above. Furthermore, the buffering effect of the De Monchyplein for
the city ring of Arnhem will be guaranteed and the set-up of green space will undergo a small change
which enables trees to be remained. Subsequently a SketchUp design has been designed to visualise
the preferred alternative with animations and impressions.

The research resulted in an answer with corresponding elaboration to the main question and has
been presented to the municipality of Arnhem.
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Begrippenlijst

Begrip Definitie/verklaring

Barriere Visuele belemmering tussen Malburgen-Oost en-West
(Woorden.org, z.d.-a).

Capaciteitstekort De capaciteit van de maximale prestatiemogelijkheid van een weg

worden overschreden (Wegenwiki, z.d.-a).

Comprimeren

Compact maken (Woorden.org, z.d.-b).

Congestie

Vertraging op het wegennet die een automobilist ondervindt als
gevolg van een te groot verkeersaanbod of een (tijdelijke) verlaging
van de capaciteit (Wegenwiki, z.d.-b).

Coordinaties

Interne koppelingen tussen verkeersregelinstallaties (DTV
Consultants, z.d.).

Cyclustijd

Tijdsduur van twee opeenvolgende tijdstippen startgroen van een
signaalgroep van een verkeersregelinstallatie (DTV Consultants,
z.d.).

Detectielus

Detectoren worden gebruikt om diverse soorten verkeer te
detecteren en informatie door te geven aan de verkeersregeling.
Detectielussen worden toegepast in het wegdek (Wegenwiki, z.d.-

c).

Fasecyclus

Programma dat een verkeersregeling doorloopt. Een fasediagram
is een schematische weergave van de fasecyclus (Wegenwiki, z.d.-
d).

Fasediagram

Wordt weergegeven hoe vaak elke signaalgroep gerealiseerd
wordt binnen elke cyclus en wat de lengte van de groenfase,
geelfase en roodfase is van elke signaalgroep. Tussen de
signaalgroepen wordt een ontruimingstijd ingebouwd, welke af te
leiden is uit het fasediagram (DTV Consultants, z.d.).

Fysieke veiligheid

De mate waarin mensen beschermd zijn en zich beschermd voelen
tegen persoonlijk leed door ongevallen en tegen onheil van niet-
menselijke oorsprong (Ensie, 2017).

Langzaam verkeer

Niet-motorvoertuigen, fietsers, voetgangers, en geleiders/berijders
van een dier. Ook motorvoertuigen met een snelheidsbeperking,
zoals landbouwvoertuigen, vallen onder het langzaam verkeer
(Wegenwiki, z.d.-e)

Maatgevende conflictgroep

De combinatie van richtingen die bepalend is voor de cyclustijd, op
basis van de verkeersbelasting (DTV Consultants, z.d.).
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Begrip

Definitie/verklaring

Multicriteria-analyse(MCA)

Beoordeelt de effecten van een maatregel systematisch via een
aantal criteria (CROW, z.d.).

Ontruimingstijd

De (rood)tijd die tussen het eindgeel en startgroen van twee
conflicterende signaalgroepen minstens gegeven moet worden
(DTV Consultants, z.d.).

Oververzadiging

Overschrijding van verzadigingsgraad (DTV Consultants, z.d.).

Plangebied

Het gebied waarop het plan betrekking heeft (Encyclo, z.d.-a).

Signaalgroep

Groep verkeerslichten die dezelfde richting regelen(Wegenwiki,

z.d.-f).

Snelverkeer

Motorvoertuigen die geen snelheidsbeperking hebben als ook de
vrachtwagens. Motorvoertuigen die wel een snelheidsbeperking
hebben, zoals landbouwvoertuigen, vallen onder het langzaam
verkeer, waartoe ook bijvoorbeeld fietsers en voetgangers worden
gerekend (wegenwiki, z.d.-g).

Sociale kwaliteit

De mate waarin bewoners in staat zijn om deel te nemen aan het
sociale en economische leven (Encyclo, z.d.-b)

Sociale veiligheid

De bescherming of het zich beschermd voelen tegen gevaar dat
veroorzaakt wordt door of dreigt van de kant van menselijk
handelen in de openbare ruimte (Encyclo, z.d.-c).

Stagnatie

Vastlopen van het verkeer (Encyclo, z.d.-d).

Starre verkeersregeling

Verkeersregeling door een verkeersregelinstallatie waarbij de
verschillende verkeersstromen op een kruispunt of wegaansluiting
volgens een vaste volgorde en met vast ingestelde tijden op het
kruisingsvlak worden toegelaten (Wegenwiki, z.d.-h).

Vastgroentijd

Deel van de groenfase waarvan de duur wordt gerelateerd aan een
tijdsinstelling (DTV Consultants, z.d.).

Verkeersintensiteit

Het aantal verkeerseenheden dat per tijdseenheid een punt
passeert (Wegenwiki, z.d.-i).

Verkeersregelinstallatie(VRI)

Verzameling van losse elementen die nodig zijn om één of
meerdere verkeersstromen te regelen middels het geven van
optische signalen aan weggebruikers (Wegenwiki, z.d.-j).

Verzadigingsgraad

De verzadigingsgraad is een maat voor de (verwachte)
verkeersafwikkeling bij een verkeersregelinstallatie (DTV
Consultants, z.d.).
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1. Inleiding

Dit document betreft het afstudeeronderzoek naar de optimalisatie van het De Monchyplein in
Arnhem. Momenteel is het verkeersplein ruim opgezet waardoor het door de verkeersdeelnemers
als onoverzichtelijk wordt beschouwd. Het doorgaande verkeer stroomt gefaseerd door in noord- en
zuidelijke richting. Het verkeer van de zijwegen, Gelderse Rooslaan en Huissensestraat, ondervindt
stagnatie als gevolg van een beperkte wegcapaciteit. Het De Monchyplein wordt geregeld door
verkeersregelinstallaties (VRI’s).

In het onderzoek zijn wij op zoek gegaan naar mogelijkheden om het De Monchyplein toegankelijker
te maken voor elk type verkeersdeelnemer en verkeershinder waar mogelijk te beperken. Het
onderzoek is gericht op het in kaart brengen van de problemen in de huidige situatie. Vervolgens zijn
mogelijkheden onderzocht om de huidige en toekomstige verkeersproblemen te beperken of op te
lossen. Door middel van een kwantitatief onderzoek zijn meerdere kansrijke alternatieven
uitgewerkt, inclusief verkeersberekeningen en kostenramingen. Uit een kwalitatieve beoordeling van
de kansrijke alternatieven is één voorkeursalternatief ontstaan dat is gepresenteerd aan de
gemeente Arnhem.

1.1  Leeswijzer

Het onderzoeksrapport is opgebouwd uit meerdere hoofdstukken. In hoofdstuk 2 wordt de startfase
van het onderzoek beschreven. Hierin worden de problematiek, de vraagstelling en het plangebied
van het onderzoek weergegeven. De oriéntatie op de huidige situatie en verwachte autonomen
ontwikkelingen is beschreven in hoofdstuk 3 ‘De oriénterende fase’. In dit hoofdstuk zijn de
verkeersanalyse, ruimtelijke- en stedelijke analyse, uitgangspunten van het onderzoek en enkele
randvoorwaardelijke verkeerstechnische maatregelen uitgewerkt. De analytische fase is uitgewerkt
in hoofdstuk 4. Hierin zijn de mogelijke alternatieven uitgewerkt en is beoordeeld in welke mate
alternatieven als kansrijk kunnen worden beschouwd. In hoofdstuk 5 is de beoordelingsfase
beschreven, in deze fase zijn de kansrijke alternatieven uitgewerkt en beoordeeld om te komen tot
één voorkeursalternatief. Het voorkeursalternatief is verder uitgewerkt in hoofdstuk 6. In hoofdstuk
7 zijn conclusies getrokken en wordt antwoord gegeven op de hoofd- en deelvragen van het
onderzoek. De discussie en aanbevelingen zijn verwerkt in hoofdstuk 8. Tot slot is in hoofdstuk 9 de
bibliografie van het onderzoek weergegeven.
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In dit hoofdstuk wordt de problematiek en de probleemstelling van het onderzoek beschreven, hierin
wordt aangegeven voor welke bestaande en toekomstige knelpunten een oplossing gevonden moet
worden. Voor de aard en omvang van de toekomstige knelpunten wordt het jaar 2028 aangehouden
als referentiesituatie. De probleemstelling is gebaseerd op de probleemanalyse zoals in hoofdstuk 3
staat beschreven. De onderzoeksvraag is afgeleid van de probleemstelling.

2.1  Problematiek en probleemstelling

De opzet van het huidige plein is een oorzaak van stagnatie in de doorstroming van het wegverkeer.
Die stagnatie manifesteert zich in alle rijrichtingen. De gevolgen zijn: verminderde bereikbaarheid
van de omliggende wijk Malburgen en verminderde toegang tot het stadsdeel, een negatief effect op
de ruimtelijke kwaliteit en risico’s met betrekking tot de verkeersveiligheid.

De problematiek bestaat uit de onderstaande thema’s:
e Bereikbaarheid
e Ruimtelijke inpassing
e Verkeersveiligheid

Onderstaand worden deze thema’s kort toegelicht en monden uit in een logische probleemstelling.

Bereikbaarheid

Het De Monchyplein is een belangrijke verkeersader in de regio Arnhem - Nijmegen en vervult een
belangrijke functie in het stedelijk verkeerssysteem. Dit stedelijk netwerk ontwikkelt zich sterk, zowel
gua economische groei met de bijbehorende toename van verkeersdrukte alsook op het gebied van
inwonerstoename en groei van het aantal toeristen. Volgens de Gemeente Arnhem (2018) zal in
2028 de hoeveelheid bezoekers die naar de stad Arnhem trekt sterk toegenomen zijn. Deze groei
heeft invloed op de huidige infrastructuur van het De Monchyplein. Kenmerkend voor het De
Monchyplein is de toestroom van forenzen die in het stadscentrum moeten zijn, slechts een klein
aantal van de weggebruikers wordt gezien als doorgaand verkeer (Gemeente Arnhem, 2012b).

De toenemende verkeersdruk uit de wijken Malburgen-Oost en -West zorgt ervoor dat de
verkeersintensiteit op het De Monchyplein stijgt. De grootste problemen spelen zich af op het De
Monchyplein en op de Huissensestraat. De vele verkeerslichten, de grote overbrugbare afstanden en
de toe- en afritten op het De Monchyplein dragen bij aan de stagnatie op het verkeersplein. In de
huidige situatie zorgt het De Monchyplein voor congestie op de John Frostbrug, die als toerit dient
voor het Airborneplein. Gedurende de spitsuren kan het De Monchyplein het verkeersaanbod niet
verwerken zonder vertraging. Het gevolg is dat het verkeer, afhankelijk van variaties in drukte,
stagneert op de Huissensestraat (Goudappel Coffeng BV, 2018).

In de toekomst kan een capaciteitstekort leiden tot een verminderde verkeersafwikkeling op het De
Monchyplein. Er ontstaan situaties met congestie en verminderde doorstroming (Goudappel Coffeng
BV, 2018). De gevolgen met betrekking tot reistijden, betrouwbaarheid en bereikbaarheid zullen een
negatief effect hebben op de toekomstige economische groei van de stad en de omgeving
(Gemeente Arnhem, 2012b). Tevens neemt de vertraging op het onderliggende wegennet toe.
Daardoor zijn de omliggende wijken Malburgen-Oost en -West minder bereikbaar.



Optimalisatie De Monchyplein Arnhem % Hogeschool ‘} van Arnhem en Nijmegen

Ruimtelijke inpassing

De stadswijken Malburgen-Oost en -West worden doorsneden door het De Monchyplein. Het plein
vormt door zijn omvang een onoverzichtelijke barriere tussen beide wijken. Echter kan door de ruime
omvang van het De Monchyplein de omgeving in de toekomst ontwikkeld worden als kantoorlocatie,
bedrijventerrein, groenvoorziening en woongebied.

Verkeersveiligheid

In de huidige situatie heeft het De Monchyplein een aantal kenmerken die een negatief effect
hebben op de verkeersveiligheid, zoals een geheel gelijkvloers kruispunt, vele toe- en afritten en veel
oversteekplaatsen voor langzaam verkeer. In combinatie met de toenemende verkeersintensiteit op
het De Monchyplein wordt verwacht dat de verkeersveiligheid afneemt indien geen maatregelen
worden genomen.

Probleemstelling
Op basis van de beschrijving van bovenstaande thema’s wordt de volgende probleemstelling
geformuleerd:

In zijn huidige vorm is het plein onvoldoende toegerust de bestaande, maar vooral ook de
toekomstige groeiende verkeersdrukte adequaat te verwerken, belemmert het plein relevante
ruimtelijke ontwikkelingen en staat de verkeersveiligheid op het plein meer en meer onder druk.

2.2 Onderzoeksvragen

Voortvloeiend uit de probleemstelling en in overeenstemming met de gemeente Arnhem kent dit
onderzoeksrapport de volgende hoofdvraag:

Op welke manier wordt op het De Monchyplein en omgeving de doorstroming verbeterd voor de
huidige en toekomstige verkeersstromen inclusief het openbaar vervoer en voldoet deze
herinrichtingsoplossing aan de ‘Structuurvisie 2020, doorkijk 2040’ van de gemeente Arnhem?

Het formuleren van de antwoorden op de hoofdvraag is richtinggevend voor en vormt de kern van
dit onderzoek. De beantwoording van onderstaande deelvragen is van belang om aan de doelstelling
die in de hoofdvraag besloten ligt, te kunnen voldoen.

De bovenstaande doelstelling is leidend in het onderzoek naar een oplossing. Om de doelstelling te
behalen zijn de onderstaande deelvragen opgesteld.

1. Watis de huidige verkeerssituatie op het De Monchyplein met betrekking tot bestemming en
herkomst van het verkeer?

2. Waar moet het De Monchyplein aan voldoen op verkeerskundig gebied volgens de
‘Structuurvisie 2020, doorkijk 2040’ van de gemeente Arnhem?

3. Welke oplossingsscenario’s zijn er om de verkeerssituatie te optimaliseren?

4. Welk voorkeursalternatief sluit het beste aan op de huidige en toekomstige situatie?
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2.3 Afbakening plangebied

In Figuur 1 is te zien dat het plangebied aan de zuidelijke zijde begrensd wordt door de
Nijmeegseweg ter hoogte van de Klaverlaan en de Veldbloemenlaan. Aan de noordelijke zijde wordt
het plangebied eveneens begrensd door de Nijmeegseweg. Hierbij ligt de grens op circa 300 meter
van de John Frostbrug. De toe- en afritten van het De Monchyplein: de Gelderse Rooslaan, de
Huissensestraat, de Anemoonstraat, de Pinksterbloemstraat, de Hoefbladlaan en de Akeleistraat,
vormen de grenzen van het plein aan de oostelijke en westelijke zijde.
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Figuur 1. Plangebied De Monchyplein. Aangepast overgenomen uit intern document van Gemeente Arnhem, z.d.-a.

=%

De Nijmeegseweg ligt midden in de wijken Malburgen-Oost en -West en vormt door zijn omvang een
barriére in Malburgen. De inrichting van de Nijmeegseweg bestaat uit 2x2 rijbanen, een zeer brede
middenberm, gedeeltelijke fiets- en voetpaden en parallelwegen. Van oudsher is de Nijmeegseweg
een belangrijke verbinding tussen Arnhem-Noord en -Zuid, met een landschappelijk karakter
bestaande uit stevige groene beplantingen en hoge populierbomen in de middenberm.
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2.4  Onderzoeksmethode

Het onderzoek wordt uitgevoerd in 4-fases: startfase, oriénterende fase, analytische fase en
beoordelingsfase. De keuze om in fases te werken zorgt voor een doelgericht en efficiént onderzoek.
In Figuur 2 is te zien hoe de fases zijn opgebouwd.

Oriénterende
fase

Analytische
fase

Beoordelings-
fase

Figuur 2. Onderzoeksmethode afstudeeronderzoek.

In de startfase worden de problematiek, de probleemstelling, de onderzoeksvragen en de hieruit
voortvloeiende doelstelling van het onderzoek duidelijk. De startfase bestaat verder uit de
afbakening van het plangebied. Na afronding van de eerste fase wordt gestart met fase twee,
oriénterende fase.

In de oriénterende fase worden de huidige situatie en de autonome ontwikkeling van het De
Monchyplein in kaart gebracht. De huidige situatie en de ontwikkeling met betrekking tot verkeer zijn
in de verkeersanalyse beschreven. De huidige situatie en toekomstige ontwikkelingen van de
ruimtelijke en stedelijke aspecten zijn in de ruimtelijke en stedelijke analyse weergegeven. Na het in
kaart brengen van de huidige en verwachte toekomstige situatie zijn uitgangspunten opgesteld die
leidend zijn in het onderzoek om te komen tot één voorkeursalternatief.

In de derde fase, de analytische fase, zijn aan de hand van de eerder geformuleerde uitgangspunten
meerdere alternatieven opgesteld. Deze alternatieven behoren tot de groslijst die middels een
kwantitatieve beoordeling gefilterd wordt naar drie kansrijke alternatieven.

De vierde fase is de beoordelingsfase. In deze fase zijn de drie kansrijke alternatieven uitgewerkt tot
voorlopig ontwerp, is de verkeersdoorstroming berekend en zijn de kosten van het alternatief
bepaald. In deze fase wordt de keuze gemaakt voor één voorkeursalternatief dat gepresenteerd
wordt aan de gemeente Arnhem. De bepaling van het voorkeursalternatief komt middels de
multicriteria-analyse tot stand.
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3. Oriénterende fase

In dit hoofdstuk is de huidige situatie en autonome ontwikkeling van het De Monchyplein en
omgeving beschreven. Hieruit zijn enkele uitgangpunten opgesteld die leidend zullen zijn in het
vervolg van het onderzoek. Tevens zijn in het plangebied enkele verkeerstechnische maatregelen
uitgewerkt die deel uitmaken van alle beschreven alternatieven.

3.1  Verkeersanalyse

Verkeerssituatie Malburgen

Gemotoriseerd verkeer

Het wegennet in en rondom Malburgen heeft een duidelijke rangorde in de wegcategorisering. De
belangrijke doorgaande verkeerswegen rondom Malburgen zijn bepalend voor het stedelijk beeld. In
Figuur 3 is te zien hoe het verkeersnetwerk in de omgeving van het De Monchyplein is ingericht. De
Pleijweg (N325) vormt voor een groot deel de zuidelijke begrenzing met Malburgen en verbindt
tevens op snelwegniveau de rijkswegen A325 met A12/A348 (het Velperbroekcircuit). De Eldenseweg
(N225) is gelegen aan de zuid- en westzijde van Malburgen. Het verbindt het Nijmeegseplein (locatie
A) met het Roermondsplein (Arnhem Centrum). De weg refereert in haar vorm aan een snelweg
(Gemeente Arnhem, 2010).
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Figuur 3. Netwerk verkeer. Aangepast overgenomen uit Het DNA van Malburgen van Gemeente Arnhem, 2010 mei (DNA-
Malburgen-mei2010-mailversie.pdf)

De vier ontsluitingslocaties van de wijk Malburgen met belangrijke doorgaande verkeerswegen
hebben ieder een identieke vormging. Het Nijmeegseplein (locatie A) is een voorrangskruising met
VRI en staat bekend om zijn verkeersdrukte. Op dit punt kruisen de Eldenseweg (N225), de Pleijweg
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(N325), de Rijksweg (A325) en de Nijmeegseweg elkaar. De ontsluiting op de Nijmeegseweg
kenmerkt een 2x2 profiel met een brede groene middenberm. Het profiel oogt herkenbaar voor het
binnenrijden van een stad. De Nijmeegseweg vormt tevens een verbinding tussen het
Nijmeegseplein (locatie A) en het Airborneplein (Arnhem Centrum) (Gemeente Arnhem, 2010).

Bij locatie B sluit men vanaf snelwegniveau (Pleijweg N325) direct aan op wijkniveau (Ing. Molsweg).
Deze route kenmerkt zich door enkele onoverzichtelijke bochten en staat niet direct in verbinding
met de Huissensestraat. Het gevoel van het binnenrijden van een woonwijk is hier niet aanwezig.
Locatie Cis een directe verbinding tussen de Eldenseweg (N225) en Malburgen-West en uitsluitend
bestemd voor het openbaar vervoer. Locatie D kenmerkt zich door een Haarlemmermeeraansluiting
en verbindt de Pleijweg (N325) met de Koppelstraat. De rechte afritten zorgen voor een
overzichtelijke route voor de weggebruiker (Gemeente Arnhem, 2010).

Fietsverkeer

Het huidige fietsnetwerk van Malburgen heeft ongelijkvloerse kruisingen met het autoverkeer op de
Pleijweg (N325) en de Eldenseweg (N225). Binnen de wijk Malburgen zijn alle overige kruisingen
gelijkvloers en zijn een aantal goede fietsvoorzieningen aanwezig in de vorm van ventwegen en/of
vrijliggende fietspaden. De snelfietsroute RijnWaalpad is gelegen naast de hoofdinfrastructuur van de
Nijmeegseweg (Gemeente Arnhem, 2010).

Verkeerssituatie De Monchyplein

Gemotoriseerd verkeer

Het De Monchyplein is een verbindingsplein. De doorgaande route verbindt de binnenstad van
Arnhem met het Nijmeegseplein. De Huissensestraat en de Gelderse Rooslaan zorgen voor de
verkeersafwikkeling van respectievelijk Malburgen-Oost en -West. Het De Monchyplein bestaat uit
vier kruisingen, waardoor het plein een aanzienlijke oppervlakte beslaat en het verkeer door middel
van VRI’s gefaseerd over het plein wordt geleid (Gemeente Arnhem, 2010). In Figuur 4 is te zien dat
de omgeving van het De Monchyplein bestaat uit verschillende verkeersniveaus.
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